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ELEKTRONICZNY ZAPLON TRANZYSTOROWY DO SAMOC

K2543

Utatwia uruchamianie samochodu i zapewnia spokojng jazde.

Obstuguje uktady 12V i 6V.
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Cechy i specyfikacja \U@HH@M@WE

Nawet najwieksi sceptycy musza przyznac, ze zapton elektroniczny jest o wiele lepszy od konwencjonalnego uktadu
zaptonowego. Producenci samochodéw umieszczajg tego rodzaju nowoczesne uktady w swoich najdrozszych modelach.

ZALETY:

@ Lepszy zapton

Mniejsza emisja zanieczyszczen

Oszczednos¢ benzyny

Lepsze dziatanie silnika, zwtaszcza przy bardzo wysokich i bardzo niskich predkosciach
Widoczne mniejsze zuzycie przerywaczy, co oznacza statg kalibracje.

I XXX

Specyfikacja:

Catkowita odporno$¢ na uderzenia

Testowany w praktyce na 2-4-6-8-cylindrowych silnikach, catkowity przebieg 2 500 000 km.
Zasada dziatania: zapton tranzystorowy

Element taczacy: tranzystor Darlingtona, wykonany metoda potréjnej dyfuzji

Prad potaczenia: 4 A

Predkos¢ potaczenia: Do 500 kHz

Typowy czas zaptonu: 2,000 ps
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1. Montaz (pominigcie tego punktu moze prowadzi¢ do usterek!)
Dobrze, przyciagnelismy uwage. Niniejsze wskazéwki umozliwig pomysing realizacje projektu, dlatego nalezy doktadnie sie z nimi zapoznac.

22 1 2 1 . 1 S S
1.1 Upewnic¢ sie, ze dostepne sa odpowiednie narzedzia: ﬁ\ S

Dobrej jakosci lutownica (25-40W) z matym grotem. \

Czesto wyciera¢ lutownice o wilgotng gabke lub szmatke, aby zachowaé czystos¢; nastepnie na grot natozy¢ lut, nadajac mu
wilgotny wyglad. Jest to tzw. "cynowanie", ktére chroni groti umozliwia wykonanie dobrego potgczenia. Jesli lut splywa z
grotu, konieczne jest czyszczenie. A

Lut miegkki kalafoniowy. Nie stosowa¢ topnika ani smaru. /é/
Obcinak boczny do przycinania wystajacych drutéw. Aby unikng¢ obrazen podczas cigcia £ A
przewodéw, trzymac przewéd z dala od oczu. Il i
I
Szczypce szpiczaste do zginania przewoddw lub przytrzymywania 8] f‘/‘l

elementéw w miejscu. Mate ostrze i wkretaki krzyzakowe. Wystarczg

podstawowe rozmiary.

\

| I
v W przypadku niektérych projektéw wymagany jest (lub moze okazaé sig przydatny) miernik uniwersalny
. o

Y

1.2 Wskazéwki montazowe:
Aby unikng¢ zawodu, upewni¢ sig, czy posiadane umiejetnosci sg wystarczajace.
Postepowac doktadnie wedtug instrukcji. Przed przystgpieniem do kazdej czynnosci nalezy wnikliwie zapozna¢ sie z jej opisem w poszczegdinych krokach.
Montaz wykona¢ we witasciwej kolejnosci, zgodnie z niniejszg instrukcja.
Umiesci¢ wszystkie czesci na PCB (ptytka drukowana), zgodnie ze rysunkami.
Wartosci na schemacie potagczen mogg ulec zmianie.
Wartosci w niniejszej instrukcji montazu sa prawidtowe™
Oznacza¢ postep przy uzyciu pél wyboru.
Nalezy zapoznac¢ sig z informacjami dotyczacymi bezpieczenstwa i obstugi klienta
Nie dotyczy niescistosci typograficznych. Kazdorazowo sprawdza¢, czy sg dostepne najnowsze aktualizacje instrukcji, wskazane jako "Uwaga" w oddzielnej broszurze.
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1.3 Wskazowki dotyczace lutowania:

1- Zamontowac¢ komponenty na powierzchni PCB i starannie przylutowaé przewody.

2- Sprawdzi¢, czy lutowane potgczenia sg w ksztalcie stozka i blyszczace

3- Przycig¢ wystajgce przewody jak najblizej potgczenia lutowanego

ELEMENTY OSIOWE SA PRZYKLEJONE DO TASMY W
KOLEJNOSCI, W JAKIEJ BEDA POTRZEBNE

A A

NALEZY ODKLEJAC JE OD TASMY PO JEDNYM
NARAZ!
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7. Montaz w samochodzie

lsamochodu.

jonowa

1 Po pierwsze, przed montazem uktadu zaptonowego nalezy skontrolowa¢ prawidtowe ustawienie
przerywaczy (zgodnie z instrukcjg producenta), a najlepiej uzy¢ nowego zestawu.
01 Istniejgcy kondensator zaptonowy nalezy odtaczyc¢. Jest to bardzo wazne.
Kondensator moze znajdowac sie wewnatrz lub na zewnatrz rozdzielacza.
np.: W 2-cylindrowym Citroénie kondensator jest przykrecony do przerywaczy, nalezy wiec odkrecic¢ nakretke i wyja¢ go z|
1 Do potaczen nalezy uzy¢ przewodow o przekroju min. 1 mmz2, aby zwigkszyé bezpieczenstwo pracy.
Wszystkie potaczenia i styki nalezy sprawdzi¢ - musza by¢ prawidiowe. Niewtasciwe potgczenie lutowane
lub styk moga by¢ przyczyng wielu problemoéw.
) AKUMULAT
1 Te cztery przewody (ztacza 1, 2, 3 i 4) moga
juz by¢ przylutowane do PCB uktadu Cewka zap
zaptonowego, muszg by¢ na tyle dtugie, aby 0
mozna byiq je przycia¢ do —_—_ +
zgdanej
dtugosci.
1 Uktad zaptonowy musi by¢ odpowiednio
zamontowany. Nie umieszcza¢ uktadu pod [ ] kondensato a\3 /2 1
maska bez dodatkowej obudowy lub K2543 ]
izolacji, poniewaz korozja i inne
zjawiska spowodowane przez warunki
atmosferyczne moga skrocié zywotnosé 1
|__tranzystorowych ukiadéw zaptonowych
ODLACZYC  popWOZIE - OPRZEWODOWANIE: min. Tmm?
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Istnieja rozne mozliwosci unikniecia tego problemu:

(1) Montaz uktadu pod tablicg rozdzielcza

(2) Spryskac caty ukiad nieprzewodzacym lakierem ochronnym (dostepny w kazdym sklepie), na
podzespoly i po stronie plytki drukowanej nalezy natozy¢ "gruba" warstwe. Gdy warstwa wyschnie,
mozna nanie$¢ druga. Uktad zaptonowy mozna teraz zamontowac pod pokrywa silnika..

(3) Wmontowac uktad w odpowiednio zamknigtg obudowe, z tym Ze radiator musi by¢
dobrze wentylowany. Do ochrony PCB nie nalezy stosowac toreb plastikowych ani
podobnych materiatow.

(4) Zaizolowac caty uktad zaptonowy zywicg (rowniez dostepna w sklepach), ale nie izolowac radiatora -
musi mie¢ zapewniong wentylacje.
Radiator nie moze sie styka¢ z ramg samochodu (uziemieniem). Dwa otwory na radiatorze stuzg do

montazu. Stosowaé mate wkrety lub wkrety samogwintujgce typu Parker. Upewnic¢ sie, ze PCB nie
styka sie z metalowymi elementami pojazau.

1 Odtgczy¢ przewdd biegnacy z cewki do przerywaczy, odtgczy¢ rowniez kondensator.

1 Postepowacé zgodnie z instrukcjami na rysunku w odniesieniu do wszystkich potaczen. Ztgcze 1 PCB
nalezy podtgczy¢ do napigcia +6/12V pochodzgcego z kluczyka zaptonu. To napiecie "+ 6/12V" jest
rowniez na DODATNIM biegunie cewki. Jezeli stosowany jest statecznik, potgczenie musi by¢
dokonane przed nim.

1 Ztgcze 2 PCB nalezy podtaczy¢ do przerywaczy (nie zapomnie¢, aby odtaczy¢ kondensator z jednej strony).

1 Ztgcze 3 nalezy podtgczy¢ do ztacza cewki, ktére byto poprzednio podtgczone do przerywaczy.

KUmulatora.
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8. Testowanie

Montaz jest zakonczony. Nalezy sprawdzi¢, czy:

1 Kondensator jest odtgczony (bardzo istotne)
1 Wszystkie potgczenia sg solidne
1 Nie ma niepodtgczonych lub zZle podtgczonych przewodow.

Mozna teraz uruchomic¢ silnik.

9. Konserwacja

Sam uktad zaptonowy nie wymaga konserwacji. Uktad zaptonowy utrzymuje przerywacze w dobrym stanie;
nie przepala sie, poniewaz w uktadzie elektrycznym ptynie jedynie niewielki prad.

Para nowych przerywaczy moze wystarczy¢ na 50 000 km jazdy samochodem bez koniecznosci
konserwaciji, co oznacza, ze wystarcza kontrolowac styki i czas zaptonu co 5 000 lub 10 000 km.

Nalezy je od czasu do czasu czysci¢ szmatkg zwilzong acetonem, aby usuna¢ olej. Na nowych
przerywaczach znajduje sie zywica ochronna dziatajgca jako izolator. Zywice nalezy usunaé papierem
Sciernym lub $rodkiem odttuszczajagcym. Po 50 000 km dobrze jest wymieni¢ przerywacze ze wzgledu na
zuzycie naciecia i zmeczenie mechaniczne.

Nalezy réwniez sprawdzi¢ Swiece zaptonowe, poniewaz w przypadku ich uszkodzenia, nawet najlepszy uktad
zaptonowy nie bedzie funkcjonowat. Sprawdzi¢ swiece lub kupi¢ nowe. Nalezy pamieta¢, ze oszczedzanie na
Swiecach prowadzi z reguty do zwigekszenia kosztéw paliwa, niezaleznie od stosowanego uktadu
zaptonowego. Jezeli elektrody sg nadmiernie zuzyte, tuk elektryczny pomiedzy elektrodami przejdzie na ttok,
co spowoduje jego spalenie.
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Schemat \U@HH@M@WE
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Zastrzega sie mozliwo$¢ modyfikaciji i wystapienia btedéw typograficznych
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